
I
s de haan ingepakt? Zijn verder alle prulle-
tjes en petjes in glimmend cadeaupapier
gevat? En ben je de mini Edammertjes niet

vergeten? Check, check, double check. Wat is
vaarklaar maken toch altijd weer een klus. We
zijn in Herzlia, Israël, en staan op het punt te
vertrekken naar Port Saïd, Egypte. We lopen de
checklist ‘Suez Kanaal’ na. De protserige nep
haan die we van oom David kregen, kwam daar-
op met stip binnen op nummer één. Het vormt
nu het pronkstuk van onze in de loop der jaren
zorgvuldig opgebouwde – en ver weg gestouw-
de – collectie kitscherige rommel. Deze verza-
meling willen we verdelen onder de naar ver-
luidt altijd hebberige Suez Kanaal-loodsen. Dat
is weer eens wat anders dan de obligate siga-
retten. De Egyptische cultuur verbiedt het open-
maken van een cadeau in de aanwezigheid van
de gever. We lopen daarom niet het risico over
smaak te moeten twisten. 

Risico’s en verlokkingen Gisteren
lazen wij de update van piraterij in de Rode Zee
en we bespraken de risico’s voor de zoveelste
keer. Het wegvallen van verzekeringsdekking
vanaf Port Said tot Zuid-Afrika en de te
verwachten sterke tegenwinden in de zuidelijke
helft van de Rode Zee, passeerden de revue. We
kunnen nog terug, hielden we elkaar voor. Maar
het besluit stond en staat onwrikbaar. De ver-
lokkingen liegen er ook niet om. De Rode Zee
wordt alom geloofd door degenen die de tijd
namen haar te leren kennen. Zo zou het bijvoor-
beeld achter de riffen perfect ankeren en snor-
kelen zijn. De enkele zeilers die wij ontmoetten
die de Afrikaanse oostkust verkenden, worden
lyrisch bij het horen van ons plan dat ook te
doen. De ongereptheid van de natuur, zowel
onder als boven water zou ongeëvenaard zijn.
We willen dus niet terug. Borris en Esther belo-
ven we al meer dan een jaar olifanten en leeu-
wen na de Rode Zee, dus we kunnen met goed
fatsoen niet eens terug. 

‘Gaan we nou eindelijk?!’ De chec-
klist is naar tevredenheid afgelopen. We zijn
klaar voor de tocht van ruim 130 mijl. En kunnen
nu de agent in Port Said onze verwachte aan-
komsttijd doorgeven. Als ook dit kan worden
afgevinkt, kijken Joanne en ik elkaar nog eens
diep in de ogen. 

“Klaar?”, 
“Klaar!” 

Borris en Esther, die net ‘Dode Zeetje’ liggen te
dobberen op de kuipkussens, mompelen licht
geïrriteerd “Hè, hè, gaan we nou eindelijk?!”
Weten zij veel wat hen te wachten staat. We
gooien los onder goedkeurend gebrom vanaf de
kuipkussens. Buiten de havenhoofden blijkt de
wind conform voorspelling, NW 3 Bft. Peiling
naar waypoint Port Said is 244 graden, dus we
kunnen iets scherper dan halve wind varen. Het
levert een schijnbare wind van twaalf knopen,
goed voor zes knopen door het vlakke water. Dit
is te mooi om lang te duren. Als de wind midden
in de nacht naar het zuidwesten draait, zijn we
dus niet teleurgesteld. Bovendien was het voor-
speld, zij het voor twaalf uur later. De wind
neemt toe tot een nog draaglijke kracht 4 Bft,
dus opkruisen is een optie. Het betekent even-
wel een veel langere reistijd en daardoor een
nachtelijke aankomst. Nu zijn we niet rabiaat
tegen het aanlopen van vreemde havens bij
donker. Afhankelijk van vele factoren is het vaak
goed te doen en soms zelfs makkelijker dan
overdag. Port Saïd, aan de monding van een van
de drukst bevaren waterwegen ter wereld, met
vele schepen op de rede voor anker en intensief
scheepvaartverkeer van en naar de ankerzone,
kwalificeert zonder twijfel als verre van ideaal

voor nadering in het donker. In pilot-taal heet
dat eufemistisch ‘night entry not recommen-
ded’. 

Net flatgebouwen We starten dus de mo-
tor voor de resterende 75 mijl en nemen zo al
motorzeilend afscheid van de ‘Bebouwde Kom’,
zoals Joanne de Middellandse Zee steevast
noemt. Om 11.00 komt de skyline van Port Saïd
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Afscheid van de 
‘bebouwde kom’

Joanne en Edo Ankum en hun kinderen Borris en Esther zijn sinds 2002 op 

wereldreis. Met hun Ovni 435 Sally Lightfoot wijken ze van gebaande paden af.

Ze willen langs de oostkust van Afrika naar het zuiden. Daartoe gaan ze van de

Middellandse Zee via het Suez Kanaal naar de Rode Zee. 

foto’s en tekst: joanne en edo ankum

sally lightfoot verlaat middellandse zee 
via het suez kanaal

We hijsen de gasten- en quarantainevlag. Veel schepen voor anker bij Port Saïd.
Rechts: Borris zwaait en ze zwaaien altijd terug.
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in zicht. De accommodaties en de bruggen van
de voor anker liggende zeeschepen verschijnen
op de kim. Het zijn net flatgebouwen op een
vlakke kust. De Egyptische gastvlag en de quar-
antainevlag worden gehesen en we roepen onze
agent op om de verwachte aankomsttijd aan te
scherpen. Vanuit het oosten komend, moeten
we de geul waardoor de schepen het Suez
Kanaal in- of uitvaren, oversteken. De ingang
van Port Saïd haven is een mijl westelijker. Onze
aankomst hebben we zo getimed dat het niet
samenvalt met een in- of uitvarend konvooi
vrachtschepen. Het is dan ook rustig als we de
vaargeul kruisen. Verderop liggen welgeteld 28
vrachtschepen voor anker. Net na 12.00 uur
varen we via een betonde geul de haven van
Port Saïd binnen. Er komt ons een vissersschip
tegemoet. Op het voordek zitten wel vijftien
mannen geknield te bidden. 

Loods afgekocht In de haven liggen
cruiseschepen en vrachtschepen aan de kade of
aan moorings midden in het vaarwater. Een
indrukwekkende bedrijvigheid die helemaal
beantwoordt aan onze voorstelling. We vinden
zonder moeite Port Fouad Yacht Club. Ongeveer
vijftig meter van onze beoogde aanlegplaats
wringt een loodsboot zich langszij. Een loods
wil aan boord stappen. Wij geven hem in medi-
terrane stijl te kennen zijn diensten niet op prijs
te stellen en duwen de loodsboot af. Met veel
misbaar volgt hij ons naar de steiger van de
Yacht Club, ondertussen allerlei adviezen
gevend over ronden over bakboord en anker
laten vallen. Met instructies van het personeel
van de Yacht Club liggen we even later afge-
meerd. We liggen naast de Midsummer, een
onder Britse vlag varende, prachtig gerestau-
reerde Nederlandse haringlogger uit 1904. De
loods sputtert ondertussen nog wat na en doet
zijn beklag bij het personeel van de Yacht Club
maar daar blijft het bij. Een jacht dat na ons bin-

nenkomt weigert ook de diensten van de loods,
maar daar laat deze het niet bij zitten. Hij gaat
toch aan boord en wordt na een hoop stampei
afgekocht met twee pakjes sigaretten. Onze
agent staat ons al op te wachten. Met hem han-
delen we de papierwinkel af die verbonden is
aan de kanaalpassage en ons verblijf in Egypte.
Het Suez Kanaal blijkt al enige dagen te zijn
gestremd, omdat een 250 meter lange tanker

met roerproblemen halverwege het kanaal is
vastgelopen met zijn boeg in de oostelijke wal
en de kont in de westelijke wal. De gesignaleer-
de drukte is dus uitzonderlijk. Het Suez Kanaal
is sinds de opening in 1869 een van de belang-
rijkste pijlers van de Egyptische economie, dus
we vertrouwen er op dat het kanaal spoedig zal
worden vrijgegeven.

Scheepsmetingssysteem De volgen-
de dag verkennen we Port Saïd. Het is Ramadan
dus de straten zijn overdag goeddeels verlaten.
Veel gebouwen langs het water ademen ver-
gaan Brits protectoraat uit. Het gebouw van de
Suez Canal Authority bepaalt het zicht. Tegen
het middaguur gaan de meeste winkels open en
komt het leven een beetje op gang. We brengen
een bezoek aan onze agent, Felix Maritime
Agency. Borris en Esther worden overladen met
cadeautjes en ons wordt op het hart gedrukt dat
‘presents’ voor de loodsen echt niet verplicht
zijn en dat we alleen iets moeten geven als we
tevreden zijn. Het scheepsmetingssysteem
wordt doorgenomen, al blijft daar voor de goed-
willende amateur geen touw aan vast te kno-
pen. Tijdens de Constantinopel Conventie in
1888 is de Suez Canal Gross Tonnage formule
opgesteld op basis waarvan het zogenaamde

Suez tonnage wordt bepaald. Het gaat om een
inhoudsmaat, niet om waterverplaatsing. Het
Suez tonnage is basis voor het bedrag dat moet
worden betaald voor passage van het kanaal.
Destijds is geen rekening gehouden met jach-
ten met vinkielen of hefkielen. Tot op de dag van
vandaag is onduidelijk hoe de formule op der-
gelijke schepen moet worden toegepast. In de
praktijk zou het bruto tonnage van het

betreffende jacht worden genomen, vermenig-
vuldigd met anderhalf en afgerond naar bene-
den of naar boven. We besluiten de man die Sal-
ly Lightfoot die avond meet, gunstig te stem-
men met het pronkstuk uit onze collectie, de
haan. Hij blijkt over een paar dagen, aan het
eind van de Ramadan, jarig. Dus we geven hem
onder de belofte dat hij het pakje pas op zijn
verjaardag open maakt. 

Recht op de boeien af Onze agent krijgt
de volgende dag prompt ons tonnage door en
daarmee is voor ons officieel de weg vrij. Het
kanaal is ondertussen ook weer bevaarbaar,
dus we spreken af dat de loods de volgende
morgen tussen 7 en 8 uur aan boord zal komen.
Met door de Club geleverde jerrycans tanken we
een paar honderd liter spotgoedkope diesel.
Met de Midsummer, die ook op weg blijkt naar
Zuid-Afrika, vergelijk ik voor de zekerheid de
collectie zeekaarten. 

Tot onze verrassing staat de loods, Moham-
med, de volgende ochtend om 07.30 op de stei-
ger. Dat is ons iets te efficiënt. Om 08.30 varen
we uit. Eenmaal uit de haven komen we in het
Suez Kanaal, met zo’n 145 kilometer te gaan tot
Port Suez. Een konvooi van ruim dertig schepen
komt ons tegemoet. Mohammed stuurt met

groot enthousiasme helemaal aan de buiten-
kant van het kanaal, recht op de boeien af om er
op het allerlaatste moment voor uit te wijken.
De eerste drie keer kijken Joanne en ik veront-
rust naar hem. Telkens ontmoeten we een
geconcentreerde blik en een geruststellende
knik. We aanvaarden deze kennelijk erkende
tactiek en verhuizen met Borris en Esther naar
het voordek om naar de tegemoet varende
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Port Saïd is verre van ideaal voor nadering in het donker.

In pilottaal heet dat eufemistisch night entry not recommended

Het gebouw van de Suez Canal Authority
domineert de omgeving.

De wind blijkt noordelijk, 5 Bft. Zeilen is streng verboden op het kanaal...
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mastodonten te zwaaien. Dit zwaaien wordt
altijd wel ergens heel hoog vanaf de brug beant-
woord, wat telkens weer reden is tot aansteke-
lijke vreugde bij Borris en Esther. 

De wind blijkt noordelijk, 5 Bft. Zeilen is
streng verboden op het kanaal. Ik test Moham-
med en zeg dat we zeker een knoop sneller zul-
len gaan met de genua erbij en laat zien dat het
voorzeil snel is in te rollen. Hij gaat akkoord op
voorwaarde dat we het zeil wegrollen voor iede-
re controlepost. Even later motorzeilen we met
zeven knopen op onze tussenstop, Ismailia, af.
Even daarvoor passeren we de Tropic Brilliance,
de tanker die het kanaal blokkeerde. Nadat een
deel van de lading is gepompt, is het schip vlot-
getrokken en versleept naar een breder seg-
ment van het kanaal. Daar ligt het nu te wachten
op, naar wij aannemen, reparatie van de stuur-
mechanisme. De Tropic Brilliance zal in verze-
kerings- en juristenkringen nog lang van zich
doen spreken. 

Stoffig Ismailia Om 16.30 uur meren we
af bij de Ismailia Yacht Club. Ismailia ligt aan een
meer halverwege het Suez Kanaal. Mohammed
krijgt cadeautjes mee voor zijn kinderen en een
envelop met tien dollar. Over sigaretten geen
woord. Als vrienden gaan we uit elkaar, terwijl
Joanne Mohammed op de valreep nog snel een
bak zelf gemaakte soep toestopt voor na zons-

ondergang. Door de Ramadan heeft hij namelijk
de hele dag niets gegeten en gedronken. De
jachtclub biedt prima faciliteiten en is een oase
van rust. We blijven er een dag. Ismailia blijkt
een stoffige stad waar voor ons niet veel te bele-
ven valt. De lokale markt is evenwel interessant
en heeft een voor Egypte ongekend hoog derde-

wereldgehalte. Terug op Sally Lightfoot bouwt
Borris een Panamax containerschip van Duplo.
Met professioneel oog voor langs- en dwars-
scheepse trim laadt Esther de vierkante en lang-
werpige Duplo-blokken, respectievelijk de twin-
tig- en veertigvoeters. Andere in Ismailia afge-
meerde jachten melden ons dat zij bij controle-
posten moesten stoppen om presentjes af te
geven. Soms kwam een boot langszij voor het
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Geschiedenis
Ramses II (12de eeuw v. Chr.) is de eerste die probeert de Middellandse Zee aan de Rode Zee
te koppelen. In de opvolgende eeuwen volgen velen zijn initiatief, waarbij steeds vanuit de
Nijldelta de kortste route wordt gezocht naar het huidige Ismailia. Ptolomeus (3de eeuw v.
Chr.) is de eerste die daarin slaagt. Zijn kanalenstelsel bestaat tot op de dag van vandaag.
Trajanus (1ste eeuw n. Chr.) is de eerste die Ismailia per kanaal verbindt met Suez. Tot Napo-
leons invasie bestaat het kanalenstelsel in diverse stadia van bevaarbaarheid. Napoleon wil
vanuit Ismailia een kanaal pal noord te graven om zo een veel kortere verbinding te maken.
Het plan gaat in de ijskast als men hem voorrekent dat het waterniveau tussen beide zeeën
10 meter verschilt. Als enige decennia later blijkt dat geen noemenswaardig hoogteverschil
bestaat, neemt Saïd Pasha in 1854 het initiatief voor het kanaal zoals dat nu bestaat. Zware
lobby van de bedrijven die de landroute exploiteren ten spijt, geven de Britse en Franse over-
heid een jaar later hun akkoord. In 1859 begint het graafwerk dat tien jaar duurt. Tegelijker-
tijd krijgt Egypte een facelift. Alle kosten leiden evenwel tot faillissement van Egypte. De
Engelsen en Fransen nemen de exploitatie van het kanaal over van 1875 tot de nationalisatie
van het kanaal in 1956. Gedurende de hierop volgende Suez crisis is het kanaal een jaar dicht.
Van 1967 tot en met 1973, tijdens de Arabisch-Israëlische conflicten, is het kanaal eveneens
dicht. In die periode worden mammoettankers gebouwd die te groot zijn voor het kanaal. Om
geen marktaandeel te verliezen, wordt het na heropening verbreed en verdiept. Momenteel
wordt het opnieuw verbreed en verdiept voor schepen tot 250.000 ton. Zelfs met de nieuwe
afmetingen is twee richting verkeer niet mogelijk. Hierdoor blijft de capaciteit beperkt tot cir-
ca 60 schepen per dag. Verdere verbreding of verdubbeling is in voorbereiding. 

Met door de Club geleverde jerrycans tanken we
een paar honderd liter spotgoedkope diesel. 

Om 16.30 uur meren we af bij de Ismailia Yacht Club.
Ismailia ligt aan een meer halverwege het kanaal.

De Tropic Brilliance blokkeerde het kanaal.
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